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Wirtschaftlicher
rangieren mit 2-Wege-

Fahrzeugen

Sasol setzt beim Rangieren auf den Unimog.

Das Werk Brunsbiittel des weltweit
agierenden Sasol-Konzerns mit Sitz in
Johannesburg/Siidafrika ist einer der
fithrenden Produzenten von Fettalko-
holen und hochreinen Tonerden. Diese
Produkte dienen der weiterverarbei-
tenden chemischen Industrie unter
anderem als Grundstoffe zur Herstel-
lung von Kosmetik, Wasch- und Reini-
gungsmitteln bzw. Katalysatoren.

Die Anlieferung der zu verarbeitenden
Rohstoffe erfolgt zum grofen Teil per
Schiff tiber den Nord-Ostsee-Kanal.
Beim Versand der von Sasol hergestell-
ten Chemikalien gewinnt der Verkehrs-

triager Schiene zunehmend
an Bedeutung. Die Lok der
Bahn kommt allerdings nur
bis zum Werkseingang, um
leere Kesselwaggons abzu-
stellen bzw. um die bereitgestellten
befiillten Waggons abzuholen. Fiir den
innerbetrieblichen Schienenverkehr
aul dem komplett sanierten Gleisnetz
von insgesamt 3.6 km Linge ist Sasol
selbst zustindig. Eine eigene Rangier-
Lok fiir diese Zwecke kam aus Kosten-
griinden erst gar nicht in Frage. Statt-
dessen ist in Brunsbiittel heute ein
2-Wege-Fahrzeug auf Basis eines

Immer auf der richtigen Spur:
Der Mercedes-Benz Unimog U 400 mit Spezialbereifung
und Zwiehoff/Zagro-Technik.

Mercedes-Benz Unimog-Fahrgestells
und bahntechnischer Ausstattung der
Firma Zwiehofl/Zagro erfolgreich im
Einsatz.

Technische Feinheiten

Der Unimog U 400 passt durch sein
kompaktes Achsbaumafs und der Spe-
zialbereifung genau auf Gleise mit
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Eisenbahn-Normalspur (1.435 mm).
Der Antrieb auf der Schiene erfolgt
daher iiber die Fahrzeugrader, die
hydraulisch absenkbaren Schienenri-
der dienen der sicheren Spurfuhrung.
Das Fahrzeug profitiert so vom hohen
Haftreibungsbeiwert zwischen Gummi
und Stahl und kann mit seinem relativ
leichten Gesamtgewicht von 12 t Las-
ten bis zu 800 t bewegen. Bis zu acht 4-
Achs-Kesselwaggons mit bis zu 130
Metern Gesamtlinge werden angekup-
pelt.

Die Geschwindigkeit des Fahrzeugs im
Rangiereinsatz wurde auf 15 km'h be-
grenzt, wobei prinzipiell Geschwindig-
keiten bis zu 50 kmvh auf der Schiene
moglich sind = vorwirts oder ruckwarts.
Je nach Einsatzanforderung wechsel
das 2-Wege-Fahrzeug schnell zwischen
der Schiene und den Strafen im Werks-
gelinde hin und her. Auferhalb des
Werkes kann das 231 PS starke Fahrzeug
auf der Strafse Geschwindigkeiten bis 85
krov/h erreichen.

INDUSTRIE

Eine Funkfernsteuerung der Firma
Theimeg, mit der alle relevanten Fahr-
zeugfunktionen gesteuert werden kénnen,
sorgt dafiir, dass das Fahrzeug im wirt-
schaftlichen Ein-Mann-Betrieb eingesetzt
werden kann. So kann der Lokfithrer bzw.
Lok-Rangierleiter alle anfallenden Rangier-
arbeiten ohne zusitzlichen Einweiser
durchfiithren und die exakte Positionierung
von Waggons unter einer Befiillanlage vor-
nehmen. Wihrend der Vorwirts-Rangier-
fahrt steht der Fahrer auf der Trittplatt-
form auffen am Fahrzeug und hat damit
kurze Wege, um eine Weiche manuell um-
zustellen oder um beim An- oder Abkup-
pelprozess ans Heck des Fahrzeuges zu ge-
langen.

Minimaler Aufwand

.Der Einsatz des funkferngesteuerten 2-
Wege-Unimog hat sich in unserem Werk
mehr als bewidhrt. Die Prozesse beim
Rangieren sind effizient und wirtschaft-
lich, und vor allem der schnelle Wechsel
zwischen Schiene und Straf3e ist fiir uns
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enorm wichtig. Fiir das Umsetzen von ei-
ner Verladestelle zur nidchsten konnten
wir keine Lok gebrauchen," berichtet
Knut Lemser, Eisenbahn-Betriebsleiter.

Vorteile des 2-Wege-Unimog

auf einen Blick:

¢ Anhéngelasten bis 1.000 t durch
Traktion Gummirad auf Schiene.

* Deutlich geringere Anschaffungs-
und Unterhaltskosten im Vergleich
zu einer Rangierlok.

e Wandlerschaltkupplung ermiglicht
ruckfreies Anfahren ohne Kupplungs-
verschleif.

e Eisenbahnwagen-Bremsanlage, bei
Sasol ausgelegt auf 800 t.

* [intgleisungssichere Schienenfiih-
rungseinrichtung.

® Schneller Wechsel von Schiene auf
Strafle und zuriick.

* Funkfernsteuerung fiir den wirtschaft-
lichen Ein-Mann-Betrieb.

¢ Hoher Auslastungsgrad.

Knut Lemser
Sasol



