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Da UNIMOG ab Werk keine Doppelkabine anbietet, hat sich die Firma Zwiehoff jetzt der Sache angenommen.
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Fiir den U 300/400/500 gibt's ab sofort eine zweites nAbteilw.

UNIMOG mit Doppelkabine

Zwiehoff GmbH / Zweiwege-
Fahrzeuge / Rosenheim.

Transparter fiir die Grinkolonne — ohne Dop-
pelkabine unvorstellbar. Im kommunalen Ein-
satz sind oft mehr als zwei oder drei Sitzplatze
erforderlich, und so war auch der etwas ange-
jahrte, kantige Unimog mit einem langen Haus
lieferbar. Fiir den neuen Nachfolger jedoch
blieb es bislang stets bei maximal drei Sitzplat-
zen, denn Mercedes-Benz bietet keine Doppel-
kabine ab Werk an. Doch der Unimog-Handler
weil jetzt Rat: Auf der IAA-Nutzfahrzeuge im
September 2002 stellte das Rosenheimer
Unternehmen G. Zwiehoff GmbH — haupt-
sachlich fir den Vertrieb von Zweiwegefahr-
zeugen jeder GroBe bekannt — erstmals den
Unimog 300/400/500 mit Doppelkabine vor.
Da Zwiehoff Unimog-Gerdte-Systempartner
ist, kann auf die wichtige Neuheit direkt Gber
jede Unimog-Vertretung zugegriffen werden.
Dal} eine groBe Anzahl weiterer Kombinatio-
nen mit unterschiedlichen Radstanden, Prit-
schen sowie Auf- und Anbauten moglich ist,
versteht sich bei Unimog wie Zwiehoff von
selbst. Bedarf fir Unimog-Doppelkabinen gibt
es weltweit. Ob bei Hilfs-, Service- oder Ein-
satzfahrzeugen oder einfach nur mit einem
deutlichen Mehr an gut zuganglichem Platz -
das lange Haus empfiehlt sich fir verschieden-
ste Anwendungen. Die zweite Kabinenhalfte
wird einfach hinter der serienmaBigen Kabine
montiert und ist wie diese lackiert. Zudem wer-
den Boden und Aufhdngung der liftbaren Ori-
ginalkabine verstarkt, die vergréfBerte Einheit
bleibt kippbar. Die Verlangerung selbst besteht
im Gegensatz zum Fahrerhaus nicht aus Stahl,
sondern ist selbsttragend aus glasfaserver-
starktem Polyester. Zulieferer fur Zwiehoff ist
Plastisol, niederlandischer Experte fur Kabine-
nan- und -aufbauten. Die Fahrerhausverlange-
rung wird mit der Unimog-Kabine verklebt. Sie
nimmt deren Designlinie auf, setzt sie fort und
bietet neben Platz weitere Vorteile: Das fir
mehr Stehhdhe fast unmerklich erhdhte Dach
mit Anti-Rutsch-Belag ist nunmehr begeh- und
belastbar mit bis zu 250 Kilogramm. Da die

originale Kabine serienmaBig (ber ein sehr
groBes Riickfenster verfiigt, dessen Offnung
voll erhalten bleibt, entsteht auch innen kei-
neswegs der Eindruck eines angesetzten Ab-
teils. Die angebaute Kabinenerganzung ver-
figt auf jeder Seite Uber eine groBe, ab-
schlieBbare Tar mit Kurbelfenster, zusatzlichen
Haltestangen und jeweils eigenen Auftritten.
In der Innenldnge gewinnt das Unimog-Haus
1300 Millimeter, die neue Innenhdhe betragt
hinten 1600 Millimeter. Vier Sitze sind hier in
der Regel vorgesehen, waobei sich alle MaBe
an Feuerwehr-Normen orientieren. So ist hin-
ter den Sitzen Platz fur PreBluftatmer, der
selbstverstandlich auch anderweitig genutzt
werden kann und fur GroBzlgigkeit sorgt:
Wenn schon verlangern, dann gleich richtig,
zumal hinter der Doppelkabine immer noch
Platz fur eine Pritsche, flr Ladekran oder Ag-
gregate bleibt. Neben dem Standard-Radstand
von 3600 Millimetern sind auch Radstand-Ver-
langerungen auf bis zu 4600 Millimeter mog-
lich. Hinter der Doppelkabine verbleibt dann
ein Aufbauraum von 2300 Millimeter Lange,
ausreichend selbst fur groBere Geréate- oder
Werkstattkoffer. Zusatzlich lieferbar sind alle
fur Zwiehoff/Zagro typischen Zweiwegeein-
richtungen, die den Unimog zum Schienen-
Hilfsfahrzeug oder zur Rangierlok samt Wa-
gen-Bremsanlage machen. Auch der Aufbau
von Hubarbeitsbihnen mit groBem Aktionsra-
dius (Hersteller; Schorling-Brock) ist méaglich.
Die Doppelkabine bleibt im Rahmen der Uni-
mog-Gerate-Systempartnerschaft aber auch
unabhéngig von Schienenfahreinrichtungen
fur jeden Einsatz lieferbar. Gerade Feuerweh-
ren und Kommunen werden das zu schatzen
wissen.
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